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Введение 
Логистика – это наука по управле-

нию потоками активов, товаров, услуг от 
этапа производства до конечного потре-
бителя. Будущее логистики и транспорта – 
за технологиями и инновациями. Это вы-
зывает значительный интерес ученых и 
практикующих специалистов.  

Одной из первоочередных проблем, 
с которой сталкивается государство при 
развитии региональных комплексов, яв-
ляется исключение преград на пути сво-
бодного перемещения потоков, в том 
числе финансовых, людских, информа-
ционных и материальных. 

Только при взаимодействии спе-
циалистов из разных отраслей экономики 
и проведенного ими анализа полученных 
данных можно планировать этапы по со-
вершенствованию логистической дея-
тельности в регионе.  

Обсуждение 
В Российской Федерации функцио-

нирует транспортная система, которая 
является важнейшей составляющей ча-
стью производственной и общественной 
инфраструктуры, обеспечивающей ста-
бильное развитие государственной эко-
номики, территориального суверенитета, 
экономическую и геополитическую ус-
тойчивость государства.  

«Стратегия развития транспортного 
комплекса Ростовской области до 2030 г. 
является документом, который определя-
ет долгосрочные цели, задачи, приорите-
ты, направления и этапы развития транс-
портной системы региона, представив 
механизмы и инструменты для достиже-
ния поставленных целей, направленных 
на устойчивое социально-экономическое 
развитие, повышение конкурентоспособ-
ности экономики и обеспечение качества 
жизни жителей Ростовской области» [4]. 

 Реализация стратегии планируется 
через системное регулирование в раз-
личных секторах, включая автомобиль-
ный, железнодорожный, речной и мор-
ской транспорт, что в свою очередь по-
зволит расширить экономический потен-
циал области и повысить уровень транс-
портной доступности в регионе. В рам-

ках стратегического планирования ус-
пешность реализации этой стратегии в 
значительной мере будет иметь прямую 
зависимость от координации между раз-
личными заинтересованными сторонами 
и применения новейших и наиболее эф-
фективных методов исследования, инно-
ваций и мониторинга.  

Проблема стратегического развития 
логистической деятельности в регионах 
страны является ключевой, так как одним 
из основных показателей эффективного 
функционирования региона и государства 
является сокращение логистических за-
трат. Ориентируясь на мировые логисти-
ческие технологии минимизации затрат, 
мы пришли к выводу, что наиболее эф-
фективным способом является доставка 
продукции «по заказу». Это способству-
ет дальнейшему развитию концепции 
«точно-в-срок» с учетом применения ин-
новаций, способствующих автоматиза-
ции, минимизации человеческого фактора 
и планомерному увеличению эффектив-
ности логистических систем. Оператив-
ное планирование и сокращение запасов 
положительно влияет на общие показате-
ли эффективности логистики, эту тенден-
цию отмечают также некоторые исследо-
ватели. Фундаментальной задачей совер-
шенствования, которую ставят перед со-
бой компании, является вопрос оператив-
ного планирования и минимизации запа-
сов при сохранении прежних показателей 
работы производства, а в дальнейшем и 
увеличение объемов производственной и 
сбытовой деятельности. 

На федеральном уровне государст-
венная политика, включает в себя: разви-
тие логистической инфраструктуры в ре-
гионах и в особо значимых экономиче-
ских зонах (порты, таможенные терми-
налы, распределительные центры). 

Основными логистическими прин-
ципами последних лет остаются переме-
щение потоков в пространстве и по време-
ни (товароматериальных, транспортных и 
параллельно движущихся им информаци-
онных, сервисных и финансовых), функ-
ционирующих как в системе региона, так и 
системе государственного аппарата.  
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Результаты 
В каждом регионе нашей страны 

существует своя определенная программа 
социально-экономического развития, не-
посредственно демонстрирующая инве-
стиционный климат региона и его пер-
спективы роста и развития на годы вперед. 

Ростовская область – один из лиде-
ров в сельском хозяйстве, промышленном 
производстве и научно-техническом раз-
витии в Южном федеральном округе и 
Российской Федерации. Благодаря благо-
приятному географическому и геополити-
ческому положению на Юге России, а 
также удачным природно-климатическим 
условиям регион продолжает стабильное 
и динамичное развитие [2]. 

Обоснование перспективного разви-
тия транспортных потоков на территории 
Ростовской области проведено с учетом 
оценки социально-экономического поло-
жения и прогнозируемых тенденций раз-
вития внутриобластных экономических 
районов: Северного, Восточного, Юго-
Восточного, Южного, Западного, Юго-
Западного с выделением «точек роста» 
муниципальных образований, имеющих 
ресурсный, трудовой и экономический по-
тенциал для ускоренного развития [4]. 

Материальной базой реализации ло-
гистических технологий в Ростовской об-
ласти является развитие сети терминально-
складских комплексов, выполняющих 
накопительно-распределительные функ-
ции товаропотоков и переработки тран-
зитных потоков. Для формирования сис-
темы распределения грузов в Ростовской 
области предусматривается использовать 
трехуровневую структуру транспортно-
логистической системы: 

I уровень – интермодальный транс-
портно-логистический центр международ-
ного значения (ИТЛЦ) – сеть терминалов 
вокруг г. Ростова-на-Дону, в том числе в 
непосредственной близости от планируе-
мого международного грузопассажирского 
аэропортового комплекса «Южный» и в 
зоне г. Каменск-Шахтинский; 

II уровень – региональные транс-
портно-логистические центры (РЛЦ) – 
сеть терминалов, располагаемых в муни-

ципальных образованиях: г. Миллерово, 
г. Сальск, г. Волгодонск, пос. Красноар-
мейск; 

III уровень – локальные транспортно-
логистические центры (ЛЛЦ) – сеть тер-
миналов, расположенных в муниципаль-
ных образованиях: ст. Вешенская, ст. Ми-
лютинская, г. Усть-Донецк, х. Хутор-
ской, г. Зерноград. 

На территории области существуют 
терминально-логистические комплексы 
федерального, межрегионального и регио-
нального уровней, обеспечивающие по-
требность в транспортно-логистических 
услугах, соответствующих международ-
ным требованиям [5]. 

Зона обслуживания интермодаль-
ного транспортно-логистического центра 
международного значения в г. Ростов-на-
Дону снабжает не только большую часть 
Ростовской области, но и соседние ре-
гионы с перспективой дальнейшего уве-
личения области снабжения. На данный 
момент в Ростовской области остается 
вопрос пропускной способности по ряду 
значимых для региона направлений, тех-
нические характеристики дорожного по-
лотна не всегда соответствуют совре-
менным нормам. Острая проблема со-
храняется относительно искусственных 
сооружений (путепроводы, мосты, эста-
кады) на автомобильных автомагистра-
лях, что создает заторы и опасные участ-
ки для участников движения. 

Серьезная проблема сохраняется и 
с пересечением автомобильных дорог с 
железнодорожными путями на одном 
уровне, которые, создавая заторы, нега-
тивно влияют на скорость движения по-
тока по автомагистралям, особенно остро 
это можно наблюдать в крупных мегапо-
лисах области: Ростов-на-Дону и Батайск. 

Выделим основные направления и 
пути реализации Стратегии развития 
транспортного комплекса Ростовской 
области до 2030 г.: 

– развитие рынка автотранспорт-
ных услуг для обеспечения роста инве-
стиционной привлекательности региона; 

– обеспечение требований безопас-

ности транспортной сферы; 



